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L,den < 55 =

potetielle ruhige Gebiete
L,den < 50 =

@’ STADT ERKRATH

Der BlUrgermeister

5679000

Larmindex L,den
24 Stunden
Gesamtverkehr -2012

Hauptverkehrswege

nach VBUS ++ VBUSch

Berechnungsh6he 4 m
in dB(A)

<=50

5678000

Zur Beachtung: Die Karte beinhaltet nicht alle Gerauschquellen.
StraBen mit weniger als 8.000 Kfz/Tag, Sport- und Freizeitanlagen,
Gewerbe- und Industriebetriebe sind nicht erfasst. Geeignete Flachen,
die den Kriterien "ruhiger Gebiete" entsprechen, sind deshalb weiter

einzuschranken (siehe Textteil zum LAP ).
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LAP Erkrath Stufe Il
Emissionsberechnung StraBBe
innerstadtische HauptverkehrsstraBBen

StraBe Abschnittsname km DTV p p p \Y \Y v Dv Dv Dv DStrO | Steigun | DStg LmE LmE LmE
Tag Abend | Nacht Tag Nacht | Abend Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
km Kfz/24h % % % km/h km/h km/h dB dB dB dB % dB dB(A) dB(A) dB(A)
Burchhauser-Sedentaler 0,000 8200 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 2,2 0,0 59,6 57,9 51,7
Burchhauser-Sedentaler 0,814 8200 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 57 0,4 60,0 58,4 52,1
Burchhauser-Sedentaler 0,887 8200 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 8,7 2,2 61,8 60,1 53,9
Burchhauser-Sedentaler 0,935 8200 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 8,3 2,0 61,6 59,9 53,7
Hochdahler Str. K7-Kalkumer 0,000 10000 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 1,3 0,0 60,5 58,8 51,2
Hochdahler Str. K7-Kalkumer 0,110 10000 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 5,0 0,0 60,5 58,8 51,2
Hochdahler Str. K7-Kalkumer 0,128 10000 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 5,8 0,5 60,9 59,2 51,6
Hochdahler Str. K7-Kalkumer 0,143 10000 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 4,0 0,0 60,5 58,8 51,2
Hochdahler Str. K7-Kalkumer 0,196 10000 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 6,9 1,2 61,6 60,0 52,4
Hochdahler Str. K7-Kalkumer 0,225 10000 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 52 0,1 60,6 58,9 51,3
Hochdahler Str. K7-Kalkumer 0,243 10000 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 53 0,2 60,7 59,0 51,4
Hochdahler Str. K7-Kalkumer 0,260 10000 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 5,4 0,2 60,7 59,0 51,4
Hochdahler Str. K7-Kalkumer 0,281 10000 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 5,6 0,3 60,8 59,1 51,5
Hochdahler Str. K7-Kalkumer 0,315 10000 2,4 2,4 1,8 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,74 0,0 4,7 0,0 60,5 58,8 51,2
K16 0,000 10700 44 4,4 3,3 50 50 50 -4,99 -4,99 -5,26 0,0 0,6 0,0 61,9 60,2 52,4
K16 Sedentaler -Nord 1,081 7600 2,0 2,0 1,3 50 50 50 -5,66 -5,66 -5,94 0,0 2,3 0,0 59,0 57,3 49,6
K16 Sedentaler -Nord 1,217 7600 2,0 2,0 1,3 50 50 50 -5,66 -5,66 -5,94 0,0 53 0,2 59,2 57,5 49,8
K16 Sedentaler -Nord 1,274 7600 2,0 2,0 1,3 50 50 50 -5,66 -5,66 -5,94 0,0 6,8 1,1 60,1 58,4 50,7
K16 Sedentaler -Nord 1,314 7600 2,0 2,0 1,3 50 50 50 -5,66 -5,66 -5,94 0,0 7,8 1,7 60,7 59,0 51,3
K16 Sedentaler -Nord 1,352 7600 2,0 2,0 1,3 50 50 50 -5,66 -5,66 -5,94 0,0 8,2 1,9 61,0 59,3 51,6
K7 Beethoven-Bongard 0,000 7400 53 53 4,0 30 30 30 -7,29 -7,29 -7,53 0,0 2,4 0,0 58,2 56,5 48,7
K7 Bongard-Kirch 0,100 10100 3,6 3,6 2,7 30 30 30 -7,61 -7,61 -7,82 0,0 1,5 0,0 58,8 57,1 49,4
K7 Kirch-Hochdahler 0,273 13300 3,0 3,0 2,2 50 50 50 -5,34 -5,34 -5,59 0,0 3,5 0,0 62,1 60,4 52,7
K7 Hochdahler-Schitter 0,567 12400 2,8 2,8 1,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,81 0,0 55 0,3 62,0 60,3 52,3
K7 Hochdahler-Schitter 0,631 12400 2,8 2,8 1,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,81 0,0 4,2 0,0 61,7 60,0 52,0
K7 Hochdahler-Schitter 0,738 12400 2,8 2,8 1,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,81 0,0 55 0,3 62,0 60,3 52,3
K7 Hochdahler-Schltter 0,763 12400 2,8 2,8 1,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,81 0,0 4,6 0,0 61,7 60,0 52,0
K7 Hochdahler-Schitter 0,784 12400 2,8 2,8 1,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,81 0,0 6,3 0,8 62,4 60,7 52,8
K7 Hochdahler-Schltter 0,819 12400 2,8 2,8 1,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,81 0,0 4,4 0,0 61,7 60,0 52,0
K7 Hochdahler-Schitter 0,853 12400 2,8 2,8 1,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,81 0,0 6,1 0,7 62,3 60,6 52,6
K7 Hochdahler-Schitter 0,891 12400 2,8 2,8 1,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,81 0,0 4,7 0,0 61,7 60,0 52,0
K7 Hochdahler-Schitter 0,937 12400 2,8 2,8 1,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,81 0,0 51 0,0 61,7 60,0 52,0
K7 Schltter-Landstr. 0,951 13800 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 4,7 0,0 63,1 61,4 53,6
K7 Schliter-Landstr. 1,008 13800 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 55 0,3 63,4 61,7 53,9
K7 Schliter-Landstr. 1,043 13800 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 4,7 0,0 63,1 61,4 53,6
12-38-1399/4 Dipl.-Ing.B.Driesen VDI Kélner Str. 546 47807 Krefeld Tel.:02151/301953 Anlage 6
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LAP Erkrath Stufe Il
Emissionsberechnung StraBBe
innerstadtische HauptverkehrsstraBBen

StraBe Abschnittsname km DTV p p p \Y \Y v Dv Dv Dv DStrO | Steigun | DStg LmE LmE LmE
Tag Abend | Nacht Tag Nacht | Abend Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
km Kfz/24h % % % km/h km/h km/h dB dB dB dB % dB dB(A) dB(A) dB(A)
K7 Schltter-Landstr. 1,064 13800 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 6,2 0,7 63,8 62,1 54,3
K7 Schliter-Landstr. 1,114 13800 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 4.1 0,0 63,1 61,4 53,6
K7 Schliter-Landstr. 1,159 13800 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 6,9 1,1 64,2 62,5 54,7
K7 Schliter-Landstr. 1,174 13800 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 0,6 0,0 63,1 61,4 53,6
K7 Schltter-Landstr. 1,256 13800 4,6 4,6 3,4 70 70 70 -2,67 -2,67 -2,89 0,0 -4,9 0,0 65,3 63,7 55,9
K7 Schltter-Landstr. 1,310 13800 4,6 4,6 3,4 70 70 70 -2,67 -2,67 -2,89 0,0 -6,6 0,9 66,3 64,6 56,8
K7 Schltter-Landstr. 1,353 13800 4,6 4,6 3,4 70 70 70 -2,67 -2,67 -2,89 0,0 -6,2 0,7 66,1 64,4 56,6
K7 Schliter-Landstr. 1,399 13800 4,6 4,6 34 70 70 70 -2,67 -2,67 -2,89 0,0 5,7 0,4 65,7 64,1 56,3
K7 Schliter-Landstr. 1,439 13800 4,6 4,6 34 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 53 0,2 68,1 66,4 58,9
K7 Schliter-Landstr. 1,484 13800 4,6 4,6 34 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 -5,0 0,0 68,0 66,3 58,7
K7 Schltter-Landstr. 1,528 13800 4,6 4,6 3,4 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 -4,4 0,0 68,0 66,3 58,7
K7 Schltter-Landstr. 1,560 13800 4,6 4,6 3,4 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 -5,1 0,1 68,0 66,3 58,8
K7 Schltter-Landstr. 1,589 13800 4,6 4,6 3,4 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 -4,7 0,0 68,0 66,3 58,7
K7 Schliter-Landstr. 1,645 13800 4,6 4,6 34 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 5,4 0,3 68,2 66,5 59,0
K7 Schliter-Landstr. 1,694 13800 4,6 4,6 34 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 -5,6 0,4 68,3 66,6 59,1
K7 Schliter-Landstr. 1,739 13800 4,6 4,6 34 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 -4,0 0,0 68,0 66,3 58,7
K7 Schliter-Landstr. 1,866 13800 4,6 4,6 34 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 -5,9 0,6 68,5 66,8 59,3
K7 Schltter-Landstr. 1,882 13800 4,6 4,6 3,4 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 -5,4 0,2 68,2 66,5 59,0
K7 Schltter-Landstr. 1,899 13800 4,6 4,6 3,4 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 -2,8 0,0 68,0 66,3 58,7
K7 Schltter-Landstr. 2,274 13800 4,6 4,6 3,4 70 70 70 -2,67 -2,67 -2,89 0,0 -0,8 0,0 65,3 63,7 55,9
K7 Schliter-Landstr. 2,431 13800 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -1,2 0,0 63,1 61,4 53,6
K7 Landstr.-Millrather 2,727 17400 44 4,4 4.1 50 50 50 -4,99 -4,99 -5,06 0,0 -1,7 0,0 64,0 62,3 54,9
K7 Millrather-Max-Planck 2,867 12700 6,2 6,2 59 50 50 50 -4,64 -4,64 -4,69 0,0 -0,7 0,0 63,4 61,7 54,4
K7 Max-Planck-L404 3,340 20700 7,9 7,9 7,4 50 50 50 -4,38 -4,38 -4,45 0,0 -1,7 0,0 66,2 64,5 57,1
L357 L403-Schimmelbusch 0,000 9700 2,4 2,4 1,4 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,89 0,0 4,5 0,0 60,3 58,7 50,8
L357 L403-Schimmelbusch 0,024 9700 2,4 2,4 1,4 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,89 0,0 5,6 0,4 60,7 59,0 51,2
L357 L403-Schimmelbusch 0,056 9700 2,4 2,4 1,4 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,89 0,0 51 0,1 60,4 58,7 50,9
L357 L403-Schimmelbusch 0,067 9700 2,4 2,4 1,4 50 50 50 -5,53 -5,53 -5,89 0,0 5,0 0,0 60,3 58,7 50,8
L357 Schimmelbusch-Fuhlrott 0,441 10400 2,7 2,7 2,0 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,66 0,0 -0,8 0,0 60,8 59,1 51,5
L357 Fuhlrott-Berg 0,770 9000 29 2,9 2,2 50 50 50 -5,37 -5,37 -5,59 0,0 1,9 0,0 60,3 58,6 51,0
L357 Fuhlrott-Berg 0,791 9000 29 2,9 2,2 30 50 30 -7,77 7,77 -5,59 0,0 2,5 0,0 57,9 56,2 51,0
L357 Fuhlrott-Berg 1,202 9000 29 2,9 2,2 50 50 50 -5,37 -5,37 -5,59 0,0 1,3 0,0 60,3 58,6 51,0
L357 Berg-K16 1,253 8000 3,5 3,5 2,0 50 50 50 -5,20 -5,20 -5,66 0,0 -0,4 0,0 60,1 58,5 50,4
L357-Ost Stadtgrenze-Morper_100 0,000 6850 2,3 2,3 2,1 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 0,7 0,0 64,3 62,6 55,3
L357-Ost Stadtgrenze-Morper_70 0,627 6850 2,3 2,3 2,1 70 70 70 -3,13 -3,13 -3,18 0,0 -0,2 0,0 61,2 59,5 52,2
12-38-1399/4 Dipl.-Ing.B.Driesen VDI Kélner Str. 546 47807 Krefeld Tel.:02151/301953 Anlage 6
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LAP Erkrath Stufe Il
Emissionsberechnung StraBBe
innerstadtische HauptverkehrsstraBBen

StraBe Abschnittsname km DTV p p p \Y \Y v Dv Dv Dv DStrO | Steigun | DStg LmE LmE LmE
Tag Abend | Nacht Tag Nacht | Abend Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
km Kfz/24h % % % km/h km/h km/h dB dB dB dB % dB dB(A) dB(A) dB(A)
L357-Ost Stadtgrenze-Morper_50 1,069 6850 2,3 2,3 2,1 50 50 50 -5,56 -5,56 -5,63 0,0 1,2 0,0 58,8 57,1 49,7
L357-Ost Morper-Hubbelrather 1,378 6300 3,0 3,0 2,2 50 50 50 -5,34 -5,34 -5,59 0,0 2,2 0,0 58,8 57,1 49,4
L357-Ost Hubbelrather-Gink 1,511 5750 3,1 3,1 3,0 50 50 50 -5,31 -5,31 -5,34 0,0 -1.1 0,0 58,5 56,8 49,5
L357-Ost Gink-Bismarck 1,799 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 3,2 0,0 58,7 57,0 49,7
L357-Ost Gink-Bismarck 1,853 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 53 0,2 58,9 57,2 49,8
L357-Ost Gink-Bismarck 1,868 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 5,4 0,2 58,9 57,2 49,9
L357-Ost Gink-Bismarck 1,878 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 51 0,1 58,8 57,1 49,8
L357-Ost Gink-Bismarck 1,885 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 4,4 0,0 58,7 57,0 49,7
L357-Ost Gink-Bismarck 1,898 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 52 0,1 58,8 57,1 49,8
L357-Ost Gink-Bismarck 1,906 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 5,4 0,2 58,9 57,2 49,9
L357-Ost Gink-Bismarck 1,917 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 3,5 0,0 58,7 57,0 49,7
L357-Ost Bismarck-Gerber 2,175 7800 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 -1.1 0,0 59,6 57,9 50,6
L357-Ost Gerber-Kreuz 2,394 6800 3,2 3,2 3,0 50 50 50 -5,29 -5,29 -5,34 0,0 -1,4 0,0 59,3 57,6 50,3
L357-Ost Kreuz-Kirch 2,580 4100 4,2 4,2 3,9 50 50 50 -5,03 -5,03 -5,10 0,0 1,4 0,0 57,6 55,9 48,6
L357-West Stadtgrenze-Morper_100 0,000 6850 2,3 2,3 2,1 100 100 100 -0,06 -0,06 -0,06 0,0 0,7 0,0 64,3 62,6 55,3
L357-West Stadtgrenze-Morper_70 0,629 6850 2,3 2,3 2,1 70 70 70 -3,13 -3,13 -3,18 0,0 0,1 0,0 61,2 59,5 52,2
L357-West Stadtgrenze-Morper_50 1,070 6850 2,3 2,3 2,1 50 50 50 -5,56 -5,56 -5,63 0,0 -0,1 0,0 58,8 57,1 49,7
L357-West Morper-Hubbelrather 1,380 6300 3,0 3,0 2,2 50 50 50 -5,34 -5,34 -5,59 0,0 1,7 0,0 58,8 57,1 49,4
L357-West Hubbelrather-Gink 1,512 5750 3,1 3,1 3,0 50 50 50 -5,31 -5,31 -5,34 0,0 -1.1 0,0 58,5 56,8 49,5
L357-West Hubbelrather-Gink 1,611 5750 3,1 3,1 3,0 50 50 50 -5,31 -5,31 -5,34 0,0 -5,2 0,1 58,6 56,9 49,7
L357-West Hubbelrather-Gink 1,634 5750 3,1 3,1 3,0 50 50 50 -5,31 -5,31 -5,34 0,0 2,5 0,0 58,5 56,8 49,5
L357-West Gink-Bismarck 1,801 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 3,5 0,0 58,7 57,0 49,7
L357-West Gink-Bismarck 1,870 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 6,0 0,6 59,3 57,6 50,3
L357-West Gink-Bismarck 1,880 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 6,0 0,6 59,2 57,6 50,2
L357-West Gink-Bismarck 1,887 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 53 0,2 58,8 57,1 49,8
L357-West Gink-Bismarck 1,894 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 12,3 4,4 63,1 61,4 54,1
L357-West Gink-Bismarck 1,901 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 -3,2 0,0 58,7 57,0 49,7
L357-West Gink-Bismarck 1,909 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 6,9 1,1 59,8 58,1 50,8
L357-West Gink-Bismarck 1,920 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 2,0 0,0 58,7 57,0 49,7
L357-West Gink-Bismarck 2,063 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 -5,0 0,0 58,7 57,0 49,7
L357-West Gink-Bismarck 2,094 6250 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 -3,4 0,0 58,7 57,0 49,7
L357-West Bismarck-Gerber 2,178 7800 2,8 2,8 2,6 50 50 50 -5,40 -5,40 -5,46 0,0 -0,9 0,0 59,6 57,9 50,6
L357-West Gerber-Kreuz 2,397 6800 3,2 3,2 3,0 50 50 50 -5,29 -5,29 -5,34 0,0 -1,6 0,0 59,3 57,6 50,3
L357-West Kreuz-Kirch 2,581 4100 4,2 4,2 3,9 50 50 50 -5,03 -5,03 -5,10 0,0 1,8 0,0 57,6 55,9 48,6
L357_gesamt Kirch-Metzkausener 0,000 9200 3,1 3,1 2,3 50 50 50 -5,31 -5,31 -5,56 0,0 17 0,0 60,5 58,8 51,2
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LAP Erkrath Stufe Il
Emissionsberechnung StraBBe
innerstadtische HauptverkehrsstraBBen

StraBe Abschnittsname km DTV p p p \Y \Y v Dv Dv Dv DStrO | Steigun | DStg LmE LmE LmE
Tag Abend | Nacht Tag Nacht | Abend Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
km Kfz/24h % % % km/h km/h km/h dB dB dB dB % dB dB(A) dB(A) dB(A)
L357_gesamt Kirch-Metzkausener 0,557 9200 3,1 3,1 2,3 50 50 50 -5,31 -5,31 -5,56 0,0 6,7 1,0 61,6 59,9 52,2
L357_gesamt Kirch-Metzkausener 0,570 9200 3,1 3,1 2,3 50 50 50 -5,31 -5,31 -5,56 0,0 1,2 0,0 60,5 58,8 51,2
L357_gesamt Kirch-Metzkausener 0,586 9200 3,1 3,1 2,3 50 50 50 -5,31 -5,31 -5,56 0,0 51 0,0 60,6 58,9 51,2
L357_gesamt Kirch-Metzkausener 0,600 9200 3,1 3,1 2,3 50 50 50 -5,31 -5,31 -5,56 0,0 4.1 0,0 60,5 58,8 51,2
L357_gesamt Kirch-Metzkausener 0,611 9200 3,1 3,1 2,3 50 50 50 -5,31 -5,31 -5,56 0,0 51 0,1 60,6 58,9 51,2
L357_gesamt Kirch-Metzkausener 0,624 9200 3,1 3,1 2,3 50 50 50 -5,31 -5,31 -5,56 0,0 3,7 0,0 60,5 58,8 51,2
L403 Hilden-A46 0,000 23558 4,4 2,0 5,0 50 50 50 -4,99 -5,66 -4,86 0,0 2,1 0,0 65,3 62,2 56,7
L403 Hilden-A46 0,462 23558 44 2,0 5,0 50 50 50 -4,99 -5,66 -4,86 0,0 -18,5 8,1 73,4 70,3 64,8
L403 A46-Hilden 0,506 19100 4,5 4,5 34 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,23 0,0 18,2 7,9 72,4 70,7 62,9
L403 A46-Hilden 0,539 19100 4,5 4,5 34 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,23 0,0 -1,5 0,0 64,4 62,7 55,0
L403 Sud 0,000 10500 4,1 4,1 2,4 50 50 50 -5,06 -5,06 -5,53 0,0 2,7 0,0 61,6 59,9 51,8
L403 Sud 0,413 10500 4,1 4,1 2,4 50 50 50 -5,06 -5,06 -5,53 0,0 5,2 0,1 61,8 60,1 51,9
L403 Sud 0,438 10500 4,1 4,1 2,4 50 50 50 -5,06 -5,06 -5,53 0,0 4,0 0,0 61,6 59,9 51,8
L403 Sud 0,513 12900 5,0 5,0 3,7 50 50 50 -4,86 -4,86 -5,15 0,0 2,2 0,0 63,0 61,3 53,4
L403 Sud 0,657 7300 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 0,6 0,0 60,3 58,6 50,8
L403 R 0,000 7300 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -0,7 0,0 60,3 58,6 50,8
L403 Nord 0,046 7300 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -0,5 0,0 60,3 58,6 50,8
L403 Nord 0,268 7300 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -6,4 0,9 61,1 59,5 51,7
L403 Nord 0,524 7300 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -8,1 1,9 62,2 60,5 52,7
L403 Nord 0,550 7300 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 7,4 1,4 61,7 60,0 52,2
L403 Nord 0,570 7300 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -8,1 1,9 62,2 60,5 52,7
L403 Nord 0,639 7300 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 5,8 0,5 60,8 59,1 51,3
L403 Nord 0,648 7300 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -8,5 2,1 62,4 60,7 52,9
L403 Nord 0,654 7300 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -0,8 0,0 60,3 58,6 50,8
L403 Nord 0,664 7300 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -10,3 3,2 63,5 61,8 54,0
L403 Nord 0,672 7300 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -4,7 0,0 60,3 58,6 50,8
L403 Nord 0,736 7300 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -5,4 0,2 60,5 58,8 51,0
L403 Nord 0,760 7300 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -3,7 0,0 60,3 58,6 50,8
L403 Nord 0,786 7300 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -12,7 4,6 64,9 63,2 55,4
L403 Nord 0,795 7300 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -7,0 1,2 61,5 59,8 52,0
L403 Nord 0,804 7300 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -8,6 2,2 62,4 60,8 53,0
L403 Nord 0,816 7300 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 7,1 1,3 61,6 59,9 52,1
L403 Nord 0,836 7300 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -6,6 1,0 61,3 59,6 51,8
L403 Nord 0,869 7300 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 5,8 0,5 60,8 59,1 51,3
L403 Nord 0,903 7300 4,6 4,6 34 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -5,9 0,5 60,8 59,1 51,3
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LAP Erkrath Stufe Il
Emissionsberechnung StraBBe
innerstadtische HauptverkehrsstraBBen

StraBe Abschnittsname km DTV p p p \Y \Y v Dv Dv Dv DStrO | Steigun | DStg LmE LmE LmE
Tag Abend | Nacht Tag Nacht | Abend Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
km Kfz/24h % % % km/h km/h km/h dB dB dB dB % dB dB(A) dB(A) dB(A)
L403 Nord 0,993 7300 4,6 4,6 3,4 50 50 50 -4,94 -4,94 -5,23 0,0 -4,5 0,0 60,3 58,6 50,8
L403-Nord Hilden-A46 0,000 9550 4,5 4,5 34 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,23 0,0 -0,6 0,0 61,4 59,7 52,0
L403-Nord Max-Plack-Bruchhauser 0,201 7050 3,2 3,2 1,9 50 50 50 -5,29 -5,29 -5,70 0,0 17 0,0 59,4 57,7 49,7
L403-Nord Max-Plack-Bruchhauser 0,574 7050 3,2 3,2 1,9 50 50 50 -5,29 -5,29 -5,70 0,0 53 0,2 59,6 57,9 49,9
L403-Nord Max-Plack-Bruchhauser 0,593 7050 3,2 3,2 1,9 50 50 50 -5,29 -5,29 -5,70 0,0 0,7 0,0 59,4 57,7 49,7
L403-Nord Max-Plack-Bruchhauser 0,696 7050 3,2 3,2 1,9 50 50 50 -5,29 -5,29 -5,70 0,0 8,8 2,3 61,7 60,0 52,0
L403-Nord Max-Plack-Bruchhauser 0,715 7050 3,2 3,2 1,9 50 50 50 -5,29 -5,29 -5,70 0,0 1,7 0,0 59,4 57,7 49,7
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 0,928 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 3,6 0,0 58,5 56,8 48,6
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,168 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,0 0,6 59,1 57,4 49,2
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,224 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,0 0,6 59,1 57,4 49,2
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,253 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,8 1,1 59,5 57,8 49,7
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,297 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 11,8 4,1 62,6 60,9 52,7
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,328 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 4,9 0,0 58,5 56,8 48,6
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,367 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 71 1,3 59,8 58,1 49,9
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,387 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,4 0,8 59,3 57,6 49,5
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,411 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 78 1,7 60,1 58,5 50,3
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,431 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 7,4 1,4 59,9 58,2 50,0
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,451 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,4 0,8 59,3 57,6 49,4
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,479 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 7,0 1,2 59,7 58,0 49,8
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,508 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 7,0 1,2 59,7 58,0 49,8
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,557 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 8,4 2,0 60,5 58,8 50,7
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,598 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,9 1,1 59,6 57,9 49,8
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,613 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 4,8 0,0 58,5 56,8 48,6
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,655 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 55 0,3 58,8 57,1 49,0
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,672 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 4,8 0,0 58,5 56,8 48,6
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,699 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 5,0 0,0 58,5 56,8 48,7
L403-Nord Bruchhauser-Schimmelbusch 1,715 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 4,7 0,0 58,5 56,8 48,6
L403-Sud Hilden-Max-Planck 0,000 9550 4,5 4,5 34 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,23 0,0 -0,8 0,0 61,4 59,7 52,0
L403-Sud Max-Planck-Bruchhauser 0,196 7050 3,2 3,2 1,9 50 50 50 -5,29 -5,29 -5,70 0,0 2,1 0,0 59,4 57,7 49,7
L403-Sud Max-Planck-Bruchhauser 0,690 7050 3,2 3,2 1,9 50 50 50 -5,29 -5,29 -5,70 0,0 9,6 2,8 62,2 60,5 52,5
L403-Sud Max-Planck-Bruchhauser 0,709 7050 3,2 3,2 1,9 50 50 50 -5,29 -5,29 -5,70 0,0 0,8 0,0 59,4 57,7 49,7
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 0,923 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 3,7 0,0 58,5 56,8 48,6
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,138 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 53 0,2 58,7 57,0 48,8
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,154 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 53 0,2 58,7 57,0 48,8
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,209 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 2,9 0,0 58,5 56,8 48,6
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LAP Erkrath Stufe Il
Emissionsberechnung StraBBe
innerstadtische HauptverkehrsstraBBen

StraBe Abschnittsname km DTV p p p \Y \Y v Dv Dv Dv DStrO | Steigun | DStg LmE LmE LmE
Tag Abend | Nacht Tag Nacht | Abend Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
km Kfz/24h % % % km/h km/h km/h dB dB dB dB % dB dB(A) dB(A) dB(A)
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,244 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 9,8 2,9 61,4 59,7 51,5
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,283 4850 4,5 45 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 7,0 1,2 59,7 58,0 49,8
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,314 4850 4,5 45 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,7 1,0 59,5 57,8 49,7
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,336 4850 4,5 45 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 7,2 1,3 59,8 58,1 49,9
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,356 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,5 0,9 59,4 57,7 49,5
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,377 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,1 0,6 59,1 57,4 49,3
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,403 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 7,4 1,4 59,9 58,2 50,0
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,423 4850 4,5 45 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,0 0,6 59,1 57,4 49,2
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,444 4850 4,5 45 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,7 1,0 59,5 57,8 49,7
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,474 4850 4,5 45 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,4 0,8 59,3 57,6 49,4
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,504 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,6 0,9 59,4 57,7 49,6
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,510 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,5 0,9 59,4 57,7 49,5
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,553 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,9 1,1 59,6 57,9 49,8
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,593 4850 4,5 45 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 8,1 1,9 60,3 58,6 50,5
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,607 4850 4,5 45 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 7,0 1,2 59,7 58,0 49,8
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,631 4850 4,5 45 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 57 0.4 58,9 57,2 49,0
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,648 4850 4,5 45 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 5,4 0,2 58,7 57,0 48,9
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,667 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 6,2 0,7 59,2 57,5 49,4
L403-Sud Bruchhauser-Schimmelbusch 1,688 4850 4,5 4,5 2,7 50 50 50 -4,96 -4,96 -5,43 0,0 3,7 0,0 58,5 56,8 48,6
L404 Unterbach-K7 0,000 18500 2,4 2,4 1,4 70 70 70 -3,11 -3,11 -3,38 0,0 0,4 0,0 65,6 63,9 56,1
L404 K7-A46 0,605 27800 4,4 4,4 4,2 70 70 70 -2,70 -2,70 -2,74 0,0 1,2 0,0 68,3 66,6 59,3
Max-Planck-Str. Gerresheimer-Heinr.-Hertz 0,000 11900 8,9 8,9 6,6 50 50 50 -4,26 -4,26 -4,57 0,0 0,5 0,0 64,1 62,4 55,8
Max-Planck-Str. Heinr.-Hertz-Millrather 0,920 7000 2,3 2,3 1,4 50 50 50 -5,56 -5,56 -5,89 0,0 2,3 0,0 58,9 57,2 50,7
Max-Planck-Str. Heinr.-Hertz-Millrather 1,030 8000 3,7 3,7 2,7 50 30 42 -5,15 -6,12 -7,82 0,0 2,0 0,0 60,3 57,6 49,8
Max-Planck-Str. Millrather-Bruchhausen 1,174 8000 3,7 3,7 1,9 50 30 42 -5,15 -6,12 -8,04 0,0 0,4 0,0 60,3 57,6 49,3
Max-Planck-Str. Bruchhausen-Maibliimchen 1,373 8000 3,7 3,7 1,9 50 30 42 -5,15 -6,12 -8,04 0,0 0,9 0,0 60,3 57,6 49,3
Max-Planck-Str. Maiblimchen-L403 1,637 8000 3,7 3,7 1,9 50 50 50 -5,15 -5,15 -5,70 0,0 0,7 0,0 60,3 58,6 51,7
Max-Planck-Str. Maiblimchen-L403 2,252 9800 6,6 6,6 4,9 50 50 50 -4,57 -4,57 -4,88 0,0 1,5 0,0 62,4 60,8 54,2
Milrather Weg Unterfeldhaus 0,000 7700 6,3 6,3 4,7 50 50 50 -4,62 -4,62 -4,92 0,0 2,9 0,0 61,3 59,6 53,1
Schllterstr. 0,000 11000 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -3,2 0,0 61,1 59,4 53,6
Schllterstr. 0,039 11000 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -6,2 0,7 61,8 60,1 54,3
Schllterstr. 0,060 11000 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -8,2 1,9 63,0 61,3 55,5
Schllterstr. 0,079 11000 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 7,3 1,4 62,5 60,8 55,0
Schliterstr. 0,094 11000 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -8,2 1,9 63,0 61,3 55,5
Schliterstr. 0,124 11000 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -7,3 1,4 62,5 60,8 55,0
12-38-1399/4 Dipl.-Ing.B.Driesen VDI Kélner Str. 546 47807 Krefeld Tel.:02151/301953 Anlage 6
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LAP Erkrath Stufe Il
Emissionsberechnung StraBBe
innerstadtische HauptverkehrsstraBBen

StraBe Abschnittsname km DTV p p p \Y \Y v Dv Dv Dv DStrO | Steigun | DStg LmE LmE LmE
Tag Abend | Nacht Tag Nacht | Abend Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
km Kfz/24h % % % km/h km/h km/h dB dB dB dB % dB dB(A) dB(A) dB(A)
Schllterstr. 0,145 11000 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -7,6 1,5 62,6 60,9 55,1
Schlliterstr. 0,162 11000 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 7,2 1,3 62,4 60,7 54,9
Schlliterstr. 0,173 11000 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -6,8 1,1 62,1 60,4 54,6
Schlliterstr. 0,187 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -8,3 2,0 61,6 59,9 54,1
Schllterstr. 0,192 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 3,0 7,5 1,5 64,1 62,4 56,6
Schllterstr. 0,208 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 -3,0 -5,9 0,5 57,1 55,4 49,6
Schllterstr. 0,228 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 -3,0 -5,1 0,1 56,7 55,0 49,1
Schlliterstr. 0,272 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 -3,0 -35 0,0 56,6 54,9 49,1
Schlliterstr. 0,404 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -2,0 0,0 59,6 57,9 52,1
Schlliterstr. 0,455 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 3,0 -1,4 0,0 62,6 60,9 55,1
Schllterstr. 0,468 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -1,8 0,0 59,6 57,9 52,1
Schllterstr. 0,510 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -5,6 0,4 60,0 58,3 52,4
Schllterstr. 0,531 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -6,5 0,9 60,5 58,8 52,9
Schlliterstr. 0,545 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -6,8 1,1 60,7 59,0 53,2
Schlliterstr. 0,565 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -5,6 0,4 59,9 58,3 52,4
Schlliterstr. 0,588 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 -7.9 1,7 61,3 59,6 53,8
Schlliterstr. 0,652 7800 2,7 2,7 2,7 50 50 50 -5,43 -5,43 -5,43 0,0 0,1 0,0 59,6 57,9 52,1
Sedentaler 0,000 10700 3,2 3,2 2,4 50 50 50 -5,29 -5,29 -5,53 0,0 -0,5 0,0 61,2 59,6 53,3
12-38-1399/4 Dipl.-Ing.B.Driesen VDI Kolner Str. 546 47807 Krefeld Tel.:02151/301953 Anlage 6
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Anlage 7

STADT ERKRATH

A=

Der Blirgermeister

Lfd.
Nr.

Trager
offentli-
cher
Belange
/ Offent-
lichkeit

Einwand zum Entwurf des Larmaktions-
plans vom 23.10.2014

Stellungnahme der Stadtverwaltung

Abwéagung

Kreis
Mett-
mann

1. Kreisgesundheitsamt
Umsetzung der MaBnahmen wird begriiBt.

2. StraBenverkehrsamt

Die Anordnung von MaBBnahmen zur Be-
schrankung des flieBenden Verkehrs mit dem
Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass
die Tatbestandsvoraussetzungen der spezi-
algesetzlichen Ermachtigungsgrundlage

(§ 45 Abs. 1 Nr. 3, Abs. 9 StVO) erfillt sind.
Bei der Entscheidung Uber straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen sind die Verwal-
tungsbehdérden an die Larmschutz-
Richtlinien-StV gebunden.

Den Larmschutz-Richtlinien-StV ist zu ent-
nehmen, dass die La&rmpegel nach RLS-90
berechnet werden und die Larmrichtwerte bei
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in reinen
und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsied-
lungen liegen. Diese La&rmwerte scheinen bei
den betreffenden StraBen zumeist nicht
Uberschritten zu sein.

Kenntnisnahme

Bei der Planaufstellung obliegt es den Gemeinden, die gesetzli-
chen Tatbestandsvoraussetzungen nach § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3,
Abs. 9 StVO zu priifen. Die Larmschutz-Richtlinien-StV und die
dort niedergelegten ,Orientierungswerte” von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts sind eine Verwaltungsvorschrift, die sich selbst
nur als ,Orientierungshilfe” verstanden wissen will (vgl. L&rm-
schutz-Richtlinien-StV 2007 Einleitung). Als Verwaltungsvorschrift
koénnen sie fir sich auch keine ,gesetzesahnliche” Bindungswir-
kung in Anspruch nehmen. Sie lenken nur das Ermessen der
staatlichen StraBenverkehrsbehdrden. Soweit die Gemeinden im
Rahmen ihrer kommunalen Planungshoheit, ermachtigt und ver-
pflichtet durch § 47d BImSchG, einen Larmaktionsplan aufstellen,
kénnen sie durch die La&rmschutz-Richtlinien-StV nicht in ihrem
Planungsermessen beschrankt werden. Dies wére nach Art. 28
Abs. 2 GG nur durch Gesetz mdglich, nicht durch eine Verwal-
tungsvorschrift. Die Larmschutz-Richtlinien-StV haben fir die
Gemeinde bei der Larmaktionsplanung lediglich die Bedeutung
eines abwagungsrelevanten Belangs (Kupfer, NVwZ 2012, 784
(788); Engel, NVwZ 2010, 1191 (1196)).

Daraus folgt, dass den Gemeinden ein weites Ermessen zusteht,
ab welcher Schwelle sie regelungsbediirftige Larmprobleme defi-
nieren. Diese Entscheidung wirkt sich auch auf die Auslegung und
Anwendung der Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 1

S. 2 Nr. 3, Abs. 9 StVO aus: Die Gemeinde konkretisiert durch
den L&rmaktionsplan und die Wahl der Auslésewerte den stra-
Benverkehrsrechtlichen Begriff der Gefahr (Heitsch, in: Kotulla,
BImSchG, 15. Lfg. (Stand: 2009),§ 47d Rn. 46; Berkemann, NuR
2012, 517 (524); Kupfer, NVwZ 2012, 784 (788); Michler, BWGZ
2013, 254 (259)).

Nicht erforderlich

Die MaBnahmen zur
Geschwindigkeitsredu-
zierung bleiben auf-
rechterhalten.

Da mehrere Obergerich-
te sich mittlerweile der
herrschenden Litera-
turmeinung angeschlos-
sen haben, wonach fir
das Vorliegen einer
,Gefahr” es nicht auf die
Orientierungswerte der
Larmschutz-Richtlinien-
StV ankommt, ist die
vom StraBenverkehrs-
amt angenommene
Rechtsauffassung als
Uberholt anzusehen. Es
ist der neueren Recht-
sprechung zu folgen,
wonach bereits die Im-
missionsgrenzwerte der
16. BImSchV (59/49
dB(A)) als Orientie-
rungswerte herangezo-
gen werden kénnen.
Erst recht kann die Stadt
Erkrath daher der Emp-
fehlung des Umwelt-
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Anlage 7 STADT ERKRATH

Der Blirgermeister

Lfd.
Nr.

Trager
offentli-
cher
Belange
/ Offent-
lichkeit

Einwand zum Entwurf des Larmaktions-
plans vom 23.10.2014

Stellungnahme der Stadtverwaltung

Abwéagung

Auch deutlich unterhalb der Orientierungswerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV (70/60 dB(A)) kann daher in einem Larmaktions-
plan das Vorliegen einer Gefahr bejaht werden. § 45 Abs. 9 S. 2
StVO verlangt eine besondere 0Ortliche Gefahrenlage, die das
allgemeine Risiko einer Beeintréachtigung der Wohnbevdlkerung
durch Larm und Abgase erheblich Ubersteigt. Hierzu missen
Larm oder Abgase Beeintrachtigungen mit sich bringen, die jen-
seits dessen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange des
Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden
muss und damit zugemutet werden kann.

Mehrere Obergerichte haben zwischenzeitlich entschieden, dass
fur die Beurteilung der Frage, wann die Zumutbarkeit einer Larm-
belastung Uberschritten wird, die Immissionsgrenzwerte des § 2
Abs. 1 der 16. BImSchV als Orientierungspunkte herangezogen
werden kénnen. Diese sehen fir reine und allgemeine Wohnge-
biete sowie Kleinsiedlungsgebiete Grenzwerte von 59 dB(A) tags
und 49 dB(A) nachts vor. Wenn diese Schwelle der La&rmbelas-
tung Uberschritten ist, sind die tatbestandlichen Voraussetzungen
fur ein Tatigwerden der StraBenverkehrsbehdrde erfillt (BayVGH,
B. v.10.03.2015 - 11 ZB 14.1910 —, Rn. 8, juris, B. v. 10.03.2015
—11ZB 14.1991 —, Rn. 8, juris, und B. v. 27.02.2015 - 11 ZB
14.309 —, Rn. 18, juris; HessVGH, Urt. v. 19.02.2014 -2 A
1465/13 —, Rn. 18, juris; vgl. fir die Frage, wann Verkehrslarm die

Grenze zur Unzumutbarkeit Uberschreitet auBerdem BVerwG, Urt.

v. 13.03.2008 — 3 C 18/07 —, Rn. 34, juris; OVG NRW, Urt. v.
29.10.2008 — 8 A 3743/06 —, Rn. 38, juris; VG Dusseldorf, Urt. v.
26.03.2009 — 6 K 5454/06 —, Rn. 13, juris).

Fir die Bindungswirkung eines Larmaktionsplans gegenlber
den fiir die Umsetzung zustandigen Fachbehdérden gilt geman
§§ 47d Abs. 6, 47 Abs. 6 BImSchG:

bundesamtes folgen und
Ausldésewerte von 65/55
dB(A) festlegen und bei
Uberschreiten dieser
Werte eine ,Gefahr® im
Sinne von § 45 Abs. 9
S. 2 StVO bejahen. Da
diese Werte vorliegend
regelmaBig tberschrit-
ten werden, sind die
Tatbestandsvorausset-
zungen von § 45 Abs. 1
S. 2 Nr. 3, Abs. 9 StVO
erflllt, die StraBenver-
kehrsbehdrde hat die
angeordneten MaBnah-
men durchzuflhren.
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Der Blirgermeister

Lfd.
Nr.

Trager
offentli-
cher
Belange
/ Offent-
lichkeit

Einwand zum Entwurf des Larmaktions-
plans vom 23.10.2014

Stellungnahme der Stadtverwaltung

Abwéagung

Damit beurteilt werden kann, ob die im Larm-
aktionsplan Il vorgesehenen, teils tempora-
ren Geschwindigkeitsreduzierungen den
rechtlichen Vorgaben entsprechen, sind zu-
néchst die Larmwerte nach RLS-90 zu ermit-
teln. Die im Larmaktionsplan Il der Stadt
Erkrath angegebenen Larmindizes nach der
LVorlaufigen Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm an StraRen® (VBUS) eignen
sich fur die Ermittlung der Larmrichtwerte von
hier 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in
reinen und allgemeinen Wohngebieten,

,Die MaBnahmen, die [Larmaktionsplane] festlegen, sind durch
Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zusténdigen
Trager der 6ffentlichen Verwaltung nach diesem Gesetz oder
anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind in den Planen
planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustan-
digen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu bericksichti-
gen.”

Der Gesetzestext unterscheidet zwischen ,Maflnahmen* und
splanungsrechtlichen Festlegungen®: Wahrend letztere lediglich zu
beriicksichtigen sind, sind MaBnahmen durch die zustandigen
Trager der offentlichen Verwaltung durchzusetzen. Fiir die Um-
setzung einfacher MaBnahmen bleibt den zustandigen Fachbe-
hoérden nach dem Gesetzeswortlaut und unter Berlicksichtigung
der Vorgaben der Umgebungslarm-Richtlinie kein Ermessens-
spielraum (so die Gberwiegende Fachliteratur: Jarass, BImSchG,
10. Auflage 2010, § 47d Rn. 14; Michler, BWGZ 2013, 254 (259);
Cancik, NdsVBI. 2013, 329 (330); Cancik, WiVerw 2012, 210
(216); Kupfer, NVwZ 2012, 784 (787 f.); Berkemann, NuR 2012,
517 (523 ff.); Engel, NVwZ 2010, 1191 (1195 {.)).

Die VBUS ist eine speziell fur die La&rmaktionsplanung angepass-
te, auf den RLS-90 basierende Berechnungsmethode, die in
Ubereinstimmung mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie steht. Eine
Neuberechnung der Larmindizes nach RLS-90 ist nicht erforder-
lich. Auf ein Erreichen der Orientierungswerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV kommt es wie dargelegt nicht an. Zwar sind auch
die Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV grundsatzlich
nach dem Verfahren der RLS-90 zu ermitteln. Doch kann das
Erreichen dieser Immissionsgrenzwerte auch anhand der nach
VBUS ermittelten Werte festgestellt und beurteilt werden. Denn
werden die von der Stadt Erkrath festgesetzten Grenzwerte von
65/55 dB(A) nach VBUS erreicht, sind in jedem Falle auch die

Die Berechnung nach
VBUS ist ausreichend.
Eine Neuberechnung
nach den RLS-90 ist
nicht erforderlich.
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STADT ERKRATH

)
Anlage7 Der Birgermeister
Lfd. | Trager Einwand zum Entwurf des Larmaktions- Stellungnahme der Stadtverwaltung Abwéagung
Nr. | 6ffentli- | plans vom 23.10.2014
cher
Belange
/ Offent-
lichkeit
Kleinsiedlungen nicht. Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV (nach RLS-90) von
59/49 dB(A) Uberschritten. Die Differenz zwischen Werten nach
RLS-90 und VBUS betragt in den meisten Fallen lediglich 1-2
dB(A) (vgl. etwa den ,Kooperationserlass“ des Ministeriums fir
Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg vom 23.03.2012,
der auf Seite 7 eine Umrechnungstabelle bereithélt). Diese Diffe-
renz wurde durch die gemeindliche Festsetzung der Grenzwerte
auf 65/55 dB(A) ausreichend berticksichtigt.
3. Liegenschaftsamt Siehe Stellungnahme zum Einwand des StraBenverkehrsamtes Die Berechnung nach
Aufgrund des Fehlens der LArmwerte nach zur Berechnungsmethode. VBUS ist ausreichend.
RLS-90 ist eine tiefergehende Betrachtung Eine Neuberechnung
durch den StraBenbaulasttrédger nicht erfolgt. nach den RLS-90 ist
nicht erforderlich.
4. Weitere Amter
- Untere Wasserbehérde Kenntnisnahme Nicht erforderlich
- Untere Immissionsschutzbehdrde
- Untere Bodenschutzbehérde
- Untere Landschaftsbehérde
Keine Bedenken
2 Bezirks- StraBenverkehrsbehdrde flir Bundesautob-
regierung | ahnen
Dussel- Die einschlagige straBenverkehrsrechtliche Siehe Stellungnahme zu Ifd. Nr. 1. Siehe Abwagung zu Ifd.
dorf Ermé&chtigungsgrundlage ist § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 1.

Nr. 3, Abs. 9 StVO. Somit sind auch die
Larmschutz-Richtlinien-StV von Bedeutung.
Ohne eine Larmberechnung nach dem maf3-
geblichen Berechnungsverfahren der RLS-90
ist eine Prifung der Tatbestandsvorausset-
zungen nicht maéglich.
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ten sind.

Zu den einzelnen MaBBnahmenvorschlagen:

Anlage 7 DSTA DT ERKRATH
er Birgermeister

Lfd. | Trager Einwand zum Entwurf des Larmaktions- Stellungnahme der Stadtverwaltung Abwéagung

Nr. | 6ffentli- | plans vom 23.10.2014
cher
Belange
/ Offent-
lichkeit

Liegen aufgrund einer erforderlichen Larmbe- | Die StraBenverkehrsbehdrde ist an MaBnahmen, die in einem Die MaBnahme bleibt
rechnung die Tatbestandsvoraussetzungen Larmaktionsplan festgelegt werden, gebunden. Siehe Stellung- aufrechterhalten, siehe
fir ein Einschreiten gem. § 45 Abs. 1 S. 2 nahme zu Ifd. Nr. 1 zur Bindungswirkung. Diese Auffassung wird Abwagung zu Ifd. Nr. 1
Nr. 3 StVO vor, ist die Anordnung einer Ver- | auch vom MUNLYV vertreten, das bei rechtmaBiger MaBnahmen- zur Bindungswirkung.
kehrsbeschrankung in das pflichtgeméaie festsetzung und bei Vorliegen der tatbestandlichen Vorausset-

Ermessen der Behdrde gestellt. Eine andere | zungen der spezialgesetzlichen Erméachtigungsgrundlage von

Wertung ergibt sich auch nicht aus dem ver- | einer Durchsetzungsverpflichtung der zustadndigen Behdrden aus-

waltungsintern bindenden Runderlass des geht (siehe Runderlass vom 07.02.2008, Ziff. 11).

MUNLV vom 07.02.08. Nach Ziff. 11 dieses

Erlasses sind die in einem Larmaktionsplan

festgelegten MaBnahmen von den StraBen-

verkehrsbehérden umzusetzen. Dieser Er-

lass vermag jedoch nicht die bundesgesetzli-

chen Vorgaben zu umgehen bzw. einzu-

schranken. Vielmehr entfallt die nach der

StVO vorgesehene Notwendigkeit einer Er-

messensaustibung nicht durch verwaltungs-

interne Vorschriften (vgl. auch OVG Bremen,

Beschluss vom 21.06.10, 1 B 68/10).

3 Landes- | La&rmschutz an bestehenden StraBen (L&rm- | Vgl. nachfolgende Stellungnahmen zum jeweiligen MaBnahmen- | Vgl. nachfolgende Ab-
betrieb sanierung) richtet sich nach bundeseinheit- vorschlag: wagungen zum jeweili-
StraBBen- | lich festgelegten Kriterien. Dazu z&hlt u.a., gen MaBnahmenvor-
bau dass Larmsituationen anhand der Richtlinien schlag:

Nord- fir den Verkehrslarmschutz in der Baulast
rhein- des Bundes — VIarmSchRL-97 in Verbindung
Westfa- mit den Richtlinien fir den Larmschutz an
len StraBen — RLS-90 zu ermitteln und zu bewer-
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cher
Belange
/ Offent-
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Abwéagung

10.4.1 Fahrbahnerneuerungen in ldrmgemin-
derten Asphalt LOA 5D

Die Larmschutzwirkung von LOA 5D ist in
den fir BundesfernstraBen maBgebenden
Richtlinien nicht festgelegt, sowie die er-
wéahnten Korrekturwerte. Somit besteht nicht
die Mdglichkeit, LOA 5D als aktive Larm-
schutzmaBnahme im Rahmen der Larmsa-
nierung bzw. der L&rmvorsorge einzusetzen.
Sobald eine Deckensanierung in dem be-
troffenen Abschnitt ansteht, wird auch die
Madglichkeit des Einsatzes von larmmindern-
den Fahrbahnoberflachen geprift. Art und
Umfang werden aber erst zu diesem Zeit-
punkt festgelegt.

10.4.3 Geschwindigkeitsbegrenzung

Eine Begrenzung der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit auf 30 km/h wird aus hiesiger
Sicht als unverhaltnismaBig erachtet, da
neben der Nutzungseinschrénkung der L 357
nach VLarmSchRL-97 weiterhin Uberschrei-
tungen bestehen bleiben, welche passive
SchutzmaBnahmen in Form von Fenstern
und Luftern am Wohneigentum der Betroffe-
nen erfordern.

10.4.5 Baulicher Schallschutz/passive MaB3-
nahmen, Ldrmsanierung

Es besteht die Mdglichkeit eine Bezuschus-
sung der SchutzmaBnahmen in unserem
Hause zu beantragen. Berechnungsgrundla-

Gemeinden sind bei der Anordnung von MaBnahmen in Larmakti-
onsplénen nicht an einen Katalog bestimmter MaBnahmen ge-
bunden. Sie kénnen vielmehr jedes Mittel in Betracht ziehen und
anordnen, dass zu einer effektiven Larmminderung geeignet ist
und rechtlich und tatsachlich eingesetzt werden kann, unabhangig
davon, ob diese in verwaltungsinternen Richtlinien vorgesehen
sind oder nicht. Die Verwendung larmoptimierten Asphalts im
Rahmen zuklnftiger Deckensanierungen ist daher eine zulassige
MaBnahmenfestsetzung in einem Larmaktionsplan. Es ist dann
der Asphalttyp einzusetzen, der dem dann mafgeblichen aktuel-
len Stand der Technik entspricht.

Dass auch bei Einfuhrung der vorgesehenen Temporeduzierung
die Grenzwerte der VLarmSchR-97 iberschritten werden, macht
die MaBnahme nicht unverhéltnisméasig. Die EU-
Umgebungslarmrichtlinie zielt auf eine Senkung des Larmpegels
im Freien ab. Daher missen alle geeigneten MaBnahmen ergrif-
fen werden, um den Umgebungslarm zu senken. Dass dieses Ziel
durch eine einzelne MaBnahme noch nicht vollstandig erreicht
werden kann, flhrt nicht dazu, dass die MaBnahme nicht durchge-
fihrt werden dirfte. Passiver Schallschutz ist dann ggf. zusatzlich
in Betracht zu ziehen.

Kenntnisnahme

Die Anordnung des Ein-
satzes von larmoptimier-
ten Asphalt nach dem
dann mafBgeblichen
aktuellen Stand der
Technik (derzeit

LOA 5D) bleibt auf-
rechterhalten. Sobald
eine turnusgemane
Deckensanierung an-
steht, ist der StraBen-
baulasttrager zum Ein-
satz verpflichtet.

Die Anordnung einer
Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h
bleibt aufrechterhalten,
da nur auf diese Weise
das Larmniveau im
Freien substantiell ge-
senkt werden kann.

Nicht erforderlich
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- Bessere Ampelabstimmung (,griine Welle®)

- Uberlegungen zu Kreisverkehren statt Am-
pelanlagen an den Kreuzungen Dlsseldor-
fer Str./Hubbelrather Str. und Disseldorfer
Str./Morper Str.

- EinfUhrung eines ,Grunpfeils” (§ 37 Abs. 2
Nr. 1 S. 8 StVO) an der Kreuzung Dissel-
dorfer Str./Hubbelrather Str. in Richtung
Hubbelrath und an der Kreuzung Diissel-
dorfer Str./Morper Str. in Richtung Morper
Str. mit dem Ziel besseren Verkehrsflusses

- Ersetzung der Ampelanlagen auf der Ne-
anderstr./Ecke Gink und auf der Disseldor-
fer Str./H6he Rosenhof durch Zebrastreifen

ben.

Anlage 7 DSTA DT ERKRATH
er Birgermeister
Lfd. | Trager Einwand zum Entwurf des Larmaktions- Stellungnahme der Stadtverwaltung Abwéagung
Nr. | 6ffentli- | plans vom 23.10.2014
cher
Belange
/ Offent-
lichkeit
ge der Anspriche bleibt, bis die Verkehrs-
zahlen der StraBenverkehrszahlung von
2015 zur Verfligung stehen, die StraBenver-
kehrszéhlung von 2010.
11.2 Abwédgung und Festsetzung der MaB3-
nahmen fiir die ndchsten 5 Jahre bei der
Larmaktionsplanung Il
sowie
11.2.1 Landes- und Kreisstral3en
Alle Abschnitte wurden nach Priorisierung Siehe oben Siehe oben
Uberprift. Zum Einbau von larmmindernden
Belagen/LOA 5D wird auf die Erlduterung
10.4.1 verwiesen und zu den verkehrsredu-
zierenden MaBnahmen auf Punkt 10.4.3.
4 Leo und MaBnahmen werden begrit. Im Bereich Die Stadt Erkrath begrii3t das Einbringen von Vorschlagen aus Die Vorschlage werden
Resi Dusseldorfer Str./Neanderstr. werden folgen- | dem Kreis ihrer Birger und wird daher die Vorschlage an die an die StraBenverkehrs-
Schmetz | de Empfehlungen vorgetragen: StraBenverkehrsbehdrde und den StraBenbaulasttrager weiterge- | behdérde und den Stra-

Benbaulasttrager zur
Prifung weitergegeben.
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Anlage 7 STADT ERKRATH

Der Blirgermeister

Lfd. | Trager Einwand zum Entwurf des Larmaktions- Stellungnahme der Stadtverwaltung Abwéagung
Nr. | 6ffentli- | plans vom 23.10.2014
cher
Belange
/ Offent-
lichkeit

mit dem Ziel flissigeren Verkehrs

- Zusatzliche Hinweise auf die geltenden
Geschwindigkeitsbegrenzungen hinter der
Kreuzung Dusseldorfer Str./Hubbelrahter
Str. in Richtung Ortsmitte Erkrath
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